TECHNOLOGIE VYSTAVBY

podchodov, mikrotunelov a minitunelov
pod rieky, cesty, zeleznice

V' podzemnom infinierskom stavitelstve je vystavba
podchodov a tunelov pofetne najrozsiahlejSia podpo-
yrchovd Einnosf. Moderné bezwykopové technoldgie
umoiiivji montZ podzemnyjch liniovjch vedeni v sties-
nenjch podmienkach zdstavby v mestich, z jednej
montdZnej jamy, v pofadovane] trase, ai na vzdialenost
niekolko sto metrov, v rdznych vikovych hladinach
a smerovyjch zakriveniach, Samostatnou kapitolou medzi
tymito technoldgiami zastéva pretla¢anie monolitickych
a prefabrikovanych tunelov a podchodov obdiznikového,
kruhového, eliplického, alebo vajcového prierezu.

Metoda umoZiuje vystavbu podchodu v mimoriadne
kratkom tase - Casto len nigkofko hodin, bez porusenia
nadloZia a prevddzky na povrchu nad razenym - pretldga-
nym podchodom. V¥hodou pretiaéanych podchodov je,
3¢ podchody nevyZaduji Ziadne zakladové pasy, izolatné
vane a pod. Podchody st vodotesné, staticky mimoriadne
stabilné, odoldvajlice zemetraseniu aZ 9° Richterovej stup-
nice, s moZnosfou realizdcie len niekolko desiatok cm pod
povrchom - napr. pod vozovkou,

Najtastejsie pretld€ané profily minitunelov a tunelov U
kruhové. Ich vihodou je, Ze nevadi ich nataCanie pogas
pretlitania. Priemer pretldGanych rir byva zvyCajne pri
ocelovjch rirach podla typizovanych rozmerov & 154,
@219, @324, @377, @420, @530, @630, @711, @ 820,
@920, @1020, #1220 mm. Pri vatich priemeroch sa
riiry skruZuji na zdkazku aZ od priemery & 2000 mm. Pri
vitsich priemeroch je praktickejSie pouZival namiesto
drahej ocele - Zelezobetdnové rdry na pretlacanie. i to
riry s dvojitym armovanim bez vytnievajicich hrdiel do
vankajsigho priemeru. Tlaénd sila sa prend3a od pretlacace;
slpravy cez riru ai po raziaci Stit.

Ked je vzdialenost pretidGania velkd (najéastejSie nad 60 m)
vyuZivajd sa hydraulické tiaéné medzistanice, ktoré tiaia
tsek pred sebou a daléia medzistanica dotld€a Usek za fiou.
Takto sa dajii pretlacat dseky v difke aZ niekofko kilometrov.
Odporitané svetlé rozmery u nds poudivanyich rir si 400,
@500, @800, @ 1000, @ 1200, @ 1500, @ 1600, @ 1650,
@ 1700, @2000, @ 2450, @ 3000 mm. Tieto riry 52 mozZu
noudit ako chranitky, kolektory, ale aj priamo ako kanalizaCng
potrubie, nakolko rdry sd navzdjom vodotesng spojens.
Medzi ndrotnejSie pretlatania patria pretlaky obdlZnikowych
profilov viggich rozmerov. Na Slovensku k nim moino za-
radif pretlacané prefabrikované podchody PP - 4200. S( to
nodchody so svetlym rozmerom 4,20 x 2,90 m, uréené pre
chodcov, dopravu, energa-rnzmny. a pod., s moinostou
pretlicania na vadialenost viac ako 100 m.
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-r “““““ IHJ‘-'EHE podchody PP-420, boli vyhotovene 20

3 _a;.: nou dlz.-:uu 750 mm. Vnitorny plast urefabnk&tu
ji vyhotoveny z ocelového plechu s hribkou 5 mm. Celd
:._.a rira je postupne prediZovand o 750 milimetrovy
: efabrikat. Ocefovy plast je vodotesne zavareny a zaizo-
vany. Takychto podchodov bolo vyhotovenych 24 v SR
aj :: :l:nm ,f v ER hlavne pod Zeleznice, ale i cesty v mieste

._".:; “#'1.=n Ei.'rr:l‘k st.
Dzl5ou moZnosfou si pretiaéané monolitické tunelové
riry zhotovené priamo na stavenisky. Prikladom je prvy
takto zhotoveny podchod v strednej Eurdpe a v Bratislave
‘::::_ to podchod pre chodcov pri AUPARKL. 150 ton
.=_ ca monolitickd tunelovd rira bola pretiatend pod
mdmfu cestu za jeden def. Rozmer tubusu tunelovej
.L.-_- e32mx3.7mx 16,6 m. Svetly rozmer podchodu je
Sirky 3.1m a2 viSky 2.6 m. NzjniZSie nadloZie nad rirou po
DOVTCH VOZOVKY bolo len 85¢m a bolo zloZené z jemného
niesku a Strku. KonStrukcia raziaceho Stitu a velka tlacna
sila umoZnila zhotovif tento podchod bez akéhokolvek sad-
nutia nadlofia poas pretlacania i nasledného pozorovania
pocas 30 dni. Pri pretlaCani nebolo moZné oprief pretlaCaciu
sfipravu do prirodzenej opory horniny v $tartovace] jame
ti protisvahu. Preto bolo navrhnuté pretid€anie Zelezobe-
ténového monobloku podchodu po technologickej rampe
ukongenej kontrukciou opornej steny - bariéry, ktord bola
ukotvend v zemi aZ do hibky 3,5 m. Autorom technologie je
Ing. Marian Kréik ml.
Dal3ia aplikdcia tejto technoldgie je pouZitie pre Zeleznicny
most (cestny tunel), napr. podjazd Sirky 16,5 m cez teleso
#elezniného ndsypu. Zhotovenie pilierov Zeleznitného mosta
bude pomocou $tyroch pretia&anych monolitickych blokov
- (va pre zdklady a dva pre piliere mostovky. Vijhodou také-
hoto technického rieSenia je, 7z piliere mosta sd postavené
bez prerudenia premdvky na trati. Podas ukladania mostovky
bude doprava preruend len pod jednotlivymi kolajami na
? - 3 dni. AZ nasledne bude pdvodny nasyp medzi piliermi
odfazeny pod ochranou mostovky.
Perspektivu vyufitia technologie pretlagania velkorozmer-
mjch monolitickych prefabrikatov zhotovenjch ambulantnym
spdsobom priamo na stavbe vidim aj v mnfne; realizdcii
podchodov a tunelov s prierezom 2j nad 100 m? a hmotnosti
segmentu aj nad 400 ton pre Zeleznitng, cestné a dialniGné
tunely § nizkym nadlodim.

Ing. Maridn Kréik ml.
Hydrofunel, s. r. 0. Bojnice
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HYDROTUNEL s.r.o.
Mojmirova 14
972 01 Bojnice
Tel.:046/543 08 62
Fax:046/541 66 71
e-mail: krcik@hydrotunel.sk
www.hydrotunel.sk




